VORSTELLUNG | Reiseanhdnger

als Nachteil. Sind die Fahrwege nicht auf aus-
reichender Breite eben, neigt der Trailer zum
Umkippen.

Das gilt nicht fiir einen zweiseitig zu befes-
tigenden Einspuranhinger. Er folgt dem Rad
sauber in der Spur. Gerade auf engen, unebe-
nen Wegen kann er so alle Vorteile ausspielen.
Durch die doppelte Aufhdngung reagiert der
Anhéger ganz direkt auf das Zugrad. Das heift
aber auch, dass die Ladung jede Pendelbewe-
gung mitmacht und man selber mehr ausba-
lancieren muss. Besonders anfangs wirkt das
etwas unruhig. Die Gewdhnung folgt aber
schnell. Etwas schwierig ist das Abstellen des
Gespanns, wenn man keinen zusitzlichen
Stander hat, der beides stabilisiert. Ein Trick
ist es, Rad und Anhdnger im go-Grad-Winkel
zueinander zu stellen. Dazu muss der Anhan-

Optionen

Die Befestigung am Hinterrad bringt be-
sonders beim Einspuranhidnger Vorteile
im Bremsverhalten. Gleichzeitig kommt
bei beiden Systemen eine standige Belas-
tung auf die Achse und die Lager. Je mehr
Gewicht man zieht, desto gréRer sind die
Krafte dort. Deswegen gibt es alternativ
Anhénger, die an der Sattelstiitze befes-
tigt werden kénnen. Das geht aber nur,
wenn diese robust genug ist. Fiir Carbon-
und Leichtbaustiitzen ist das nicht geeig-
net. Weitere Vorteile der Anbindung per
Sattelstiitze sind die nochmal hd&here
Wendigkeit und Bewegungsfreiheit.
Manche Anhanger, vor allem Einspur-Ver-
sionen, gibt es noch mit Federungen. Die
erhdhen nicht nur den Komfort sondern

Anhanglich

Um den Trailer mit dem Rad zu verbinden, hat
fast jeder Hersteller eigene Kupplungssysteme.
Ganz oft werden aber auch die sehr hochwerti-
gen Kupplungen von Weber (Weber-Kupplung)
angeboten.

Ob man sich fiir ein- oder zweispurige Anhén-
ger entscheidet, hdngt auch von den méglichen
Einsdtzen ab. Durch seine meist offene, ebene
Ladeflache und den sicheren Stand eignet sich
ein zweirddriges System besonders gut fiir den
Stadteinsatz und Asphaltreisen. Ein Einradanhan-
gerist mit seiner Wendigkeit pradestiniert fiir den
Expeditionseinsatz.

Wie die eigenen Vorlieben auch sind, hat man
sich erst einmal einen Anhdnger zugelegt, folgt
er einem immer treu und ergeben. Zur Not auch
einmal um die Welt.

ger aber schwerer als das Rad sein.

Viel schlichter geht es kaum: der
»Y Frame* von Carry Freedom
besteht aus einem Alurahmen,
Aludeichsel, Holzbrett und zwei

Laufriddern. Konstruiert nach
dem Motto ,,méglichst einfach®,
erweist er sich aber als wahres
Multitalent.

Aufbau: So einfach, wie er
aufgebaut ist, so leicht ldsst

sich der Y-Frame" auch ans Rad
bringen. Wenn der ,Y-Rahmen*
vormontiert ist, dann muss man
nur die Deichsel links oder rechts
einstecken, Kupplung und Deichsel
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schonen auch die Ladung.

mit den Splinten sichern und die
Laufrader in die Hiilsen stecken.
Das ist werkzeuglos in wenigen
Augenblicken erledigt. Schlimms-
tenfalls muss der Rahmen vorher
noch mit vier Schrauben unter das
Brett geschraubt werden.

Praxis: Einseitig eingehangt folgt
der ,Y-Frame" klaglos seinem
Zugrad. Nur die Kurven nimmt er
typischerwiese auf dem kiirzesten
Weg. Das ist insofern positiv, als
dass man so sehr kleine Radien
fahren kann. Fast bis 90 Grad kén-
nen Rad und Anhdnger problemlos

zueinander stehen. Danach wiirde
man an die Deichsel stoRen. Wenn
man um Hindernisse fahrt, ist

der Hang zur Abkiirzung proble-
matisch, der Anhanger kann sich
einfideln. Besser man holt dann
etwas weiter aus. Ein kurzer Blick
nach hinten (oder in den Spie-

gel) bringt anfangs Sicherheit.

Auf Leerfahrten klappert der
JY-Frame* deutlich. Beladen hért
man fast nichts mehr. Gerade beim
Beladen zeigt sich der Trailer durch
seine offene Plattform extrem
flexibel. Man kann Giiter in vielen
Ldngen und Formen transportie-
ren. Mit der extra langen Deich-
selverldngerung namens ,Looong*
wird er sogar zum Bootsanhanger.
Dank des Antirutschbelags ist die
Ladung schon so ganz sicher. Es
empfiehlt sich aber, sie zusatzlich
mit den beiliegenden Klettbindern
zu fixieren. Erst recht, wenn man
die moglichen 45 Kilo ausnutzt.
Optional gibt es eine Klappbox,
die in die vier Lécher passt. Zum
Verstauen ldsst sich der Y-Frame
kurzerhand ganz flach zusammen-
legen.

Fazit: Der auf das Wesentliche
reduzierte ,Y-Frame" macht sich
ganz klein, wenn es um Preise und
den Platz geht. Aber er wird riesig,
wenn es ums Beladen geht. Diese

Vorteile kann er auch auf langen
Reisen sehr gut ausspielen. Wem
die vielen Moglichkeiten nicht
reichen, greift zur Large-Version
mit gréRerer Ladeflache und bis zu
90 Kilo Zuladung.

Technische Daten: Material
Rahmen und Deichsel: Alumini-
um anodisiert; Platte: verleimtes
Schichtholz mit Antirutschbe-
schichtung; Male Platte: 58 x 38
cm; Spurbreite: 56 cm; max. Breite:
61cm; Zuladung: 45 kg; Laufra-
der: 16" mit Schnellverschluss;
Kupplung: Elastomer; Gewicht: 5,8
kg; Preis: ,.Y-Frame" small: 249,- €,
«Y-Frame" large: 269,- €
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